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муниципальное образование поселок ханымей
администрация
постановление
	08
	июня
	20
	17
	г.
	№
	096


	Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района 
Ямало-Ненецкого автономного округа на период 2017 – 2035 годы



В соответствии с Федеральным законом Российской Федерации от 06.10.2003 г.                 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам транспортной развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов», руководствуясь Уставом муниципального образования поселок Ханымей, Администрация муниципального образования поселок Ханымей п о с т а н о в л я е т:
1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа на период 2017-2035 годы (Приложение).

2. Обнародовать (опубликовать) настоящее постановление в районной общественно-политической газете "Северный луч" и разместить на официальном интернет-сайте Администрации муниципального образования поселок Ханымей.

3. Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.
Глава Администрации поселка






А.Е. Лешенко
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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

ПАСПОРТ

комплексной программы развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа

	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа на 2017-2022 годы и на период до 2035 года

	Основание для разработки Программы
	· Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Генеральный план, совмещенный с проектом планировки поселка Ханымей.

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа

Юридический адрес: 629877, Ямало-Ненецкий автономный округ, Пуровский район, п. Ханымей, ул. Школьная, д. 3

	Разработчик Программы
	Общество с ограниченной ответственностью «ЭнергоАудит»

Юридический и почтовый адрес: 160011, г. Вологда, ул. Герцена, д. 56, оф. 202.

	Цель Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

	Задачи Программы 
	1. Увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям.

2. Повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения.

3. Обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;

4. Увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей.

5. Обеспечение более комфортных условий проживания населения муниципального образования, безопасности дорожного движения.

	Укрупненные описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	При планировании развития внешнего транспорта, улично-дорожной сети и объектов транспортного обслуживания определился следующий перечень объектов транспортной инфраструктуры местного значения, предусмотренных согласно генеральному плану, совмещенному с проектом планировки п. Ханымей:

Объекты местного значения на уровне округа:

· Строительство перехода через железнодорожные пути в п. Ханымей (протяженность 50 м).
Объекты местного значения на уровне муниципального образования:

Улично-дорожная сеть:

· Строительство улично-дорожной сети (протяженностью 5,17 км);

· Реконструкция улично-дорожной сети (протяженностью 15,3 км).

Объекты транспортного обслуживания:

· строительство станции технического обслуживания в п. Ханымей.

Тротуары:

· строительство тротуаров (протяженностью 8,2 км).

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы – 2017-2035 годы. 

Этапы осуществления Программы: 

- первый этап – с 2017 года по 2022 год; 

- второй этап – с 2023 года по 2035 год. 

	Объемы и источники финансирования
	Программа финансируется из местного, районного, окружного и федерального бюджетов, инвестиционных ресурсов банков, предприятий, организаций, предпринимателей, средств граждан. Объемы финансирования определяются в соответствии с предусмотренными мероприятиями.

	Ожидаемые результаты реализации Программы
	· улучшение качества покрытия дорог местного значения;
·  увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям;
·  повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения; 
· обустройство автомобильных дорог местного значения объектами дорожного сервиса и другими предприятиями, оказывающими услуги участникам движения.

	Важнейшие целевые индикаторы программы
	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут:

· отремонтировано автомобильных дорог - 15,3 км;

· доля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения - 0,1 %;

· доля дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП - 0 единицы на 1 тыс. автотранспортных средств.

	Система контроля за исполнением Программы
	Собрание депутатов муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа

	Основные исполнители программы
	· Администрация Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа (в рамках своих полномочий);

· Администрация муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа (в рамках своих полномочий);

· физические и юридические лица, заинтересованные в реализации мероприятий программы.


ЗАДАЧИ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ И РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ ПОСЕЛОК ХАНЫМЕЙ
Цель программы:
· обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения;

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории муниципального образования поселок Ханымей;

· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования;

· обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории МО п. Ханымей;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения, в том числе создание условий для развития велосипедного передвижения;

· обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей представляет собой увязанный по задачам, ресурсам и срокам осуществления перечень мероприятий, направленных на обеспечение функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования. 

Основными задачами Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей являются:

· модернизация, ремонт, реконструкция, строительство объектов благоустройства и дорожного хозяйства;

· для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип дорожной одежды проезжей части;

· для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения;

· для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Развитая транспортная инфраструктура поможет снизить средний расход топлива автомобильного транспорта, снизит объем потребляемых энергоносителей, снизит долю транспортно-логистических затрат в себестоимости продукции, что приведет к повышению энергоэффективности экономики в целом.

Программа реализуется в период 2017
-2035 годы в 2 этапа.

Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут показатели качества автомобильных дорог общего пользования муниципального значения.

Формирование и реализация Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей базируются на следующих принципах:

системность – рассмотрение Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей как единой системы с учетом взаимного влияния разделов и мероприятий Программы друг на друга;

комплексность – формирование Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей в увязке с различными целевыми программами (федеральными, окружными, муниципальными). 
Полномочия органов местного самоуправления при разработке, утверждении и реализации Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей.
Программа комплексного развития систем транспортной инфраструктуры разработана в соответствии с документами территориального планирования муниципального образования поселок Ханымей, при этом органы местного самоуправления имеют следующие полномочия:
1. Представительный орган – Собрание депутатов муниципального образования поселок Ханымей осуществляет рассмотрение и утверждение Программы. 

Собрание депутатов муниципального образования поселок Ханымей имеет право: 

· запрашивать и получать от населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования поселок Ханымей, необходимую для осуществления своих полномочий информацию; 

· разрабатывать и утверждать в соответствии с действующим законодательством экономические и правовые нормы и нормативы по обеспечению реализации мероприятий, предусмотренных в Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей; 

· рассматривать жалобы и предложения населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования, возникающие в ходе разработки, утверждения и реализации Программы. 

2. Глава муниципального образования поселок Ханымей – осуществляет принятие решения о разработке Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей; утверждение перечня функций по управлению реализацией Программы, передаваемых структурным подразделениям администрации муниципального образования или сторонней организации. 

Глава муниципального образования поселок Ханымей имеет  право:

· запрашивать и получать от населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования поселок Ханымей, необходимую для осуществления своих полномочий информацию;

· выносить предложения о разработке правовых актов местного значения, необходимых для реализации мероприятий Программы;

· рассматривать жалобы и предложения населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования поселок Ханымей, возникающие в ходе разработки, утверждения и реализации Программы.

3. Администрация муниципального образования поселок Ханымей:

· выступает заказчиком Программы комплексного развития объектов транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей;

· организует проведение конкурса инвестиционных проектов субъектов коммунального комплекса для включения в Программу комплексного развития объектов транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей;

· организует реализацию и мониторинг Программы.

Администрация муниципального образования поселок Ханымей имеет право:

· запрашивать и получать от населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования поселок Ханымей, необходимую для осуществления своих полномочий информацию;

· выносить предложения о разработке правовых актов местного значения, необходимых для реализации мероприятий Программы;

· рассматривать жалобы и предложения населения и организаций, осуществляющих эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры в границах муниципального образования поселок Ханымей, возникающие в ходе разработки, утверждения и реализации Программы.

Сроки и этапы:

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей разрабатывается на период с 2016 до 2035 года. 

Этапы, осуществления Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей:

1 этап – 2017-2022 годы;

2 этап – 2023-2035 годы. 

ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ ПОСЕЛОК ХАНЫМЕЙ
Транспортная инфраструктура – система коммуникаций, внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты обработки грузов, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств. Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами. Важная роль принадлежит особенностям географического положения муниципального образования.

Сеть автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, а также позволяет расширить производственные возможности за счет снижения транспортных издержек и затрат времени на перевозки.

Значение автомобильных дорог постоянно растет в связи с изменением образа жизни людей, превращением автомобиля в необходимое средство передвижения, со значительным повышением спроса на автомобильные перевозки в условиях роста промышленного и сельскохозяйственного производства, увеличения объемов строительства и торговли и развития сферы услуг.

Протяженность улиц п. Ханымей составляет 29,8 км.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования поселок Ханымей.

Анализ социально экономического развития муниципального образования поселок Ханымей

Краткая характеристика муниципального образования поселок Ханымей

Общие сведения о муниципальном образовании поселок Ханымей представлены в таблице 3.1.

Общие сведения о муниципальном образовании поселок Ханымей

Таблица 3.1
	№ п/п
	Наименование показателей
	Показатель

	1
	Территория, га
	1549,44 га

	2
	Население (всего), чел. на 01.01.2017 год
	4650

	3
	Количество населенных пунктов
	1


Поселение Ханымей находится на севере Тюменской области в южной части Ямало-Ненецкого автономного округа и является железнодорожной станцией на дороге Уренгой – Сургут. 

Поселок Ханымей расположен в междуречье реки Апакапур и ее левого притока – р. Чучуяха. Границы муниципального образования п. Ханымей представлены на рисунке 1.

Поселок Ханымей посредством авто- и железнодорожного транспорта имеет внешние связи с районным (Тарко-Сале), областным (г.Тюмень) и федеральным (г.Москва) центрами. 

Поселок Ханымей образован как железнодорожная станция Сургутского отделения Свердловской железной дороги в 1977 году, которая соединила Пуровский район с Тюменью. В 1978 году образован Ханымейский сельский Совет.

С 20 декабря 2004 года в соответствии с законом Ямало-Ненецкого автономного округа N2 113-ЗАО поселок Ханымей является административным центром муниципального образования пос. Ханымей в составе муниципального образования Пуровский район.

Территория муниципального образования находится в пределах Пуровской низменности, провинции Западно-Сибирской равнины. Территория характеризуется равнинным рельефом с преобладанием абсолютных отметок поверхности 65-69 м. Местность сильно заболочена (до 50%). Обширное болото окружает территорию, прилегающую к поселку с северо-запада. К болоту приурочены многочисленные озера преимущественно термокарстового происхождения. 

В геологическом отношении территория поселка и прилегающая местность сложена комплексом нерасчлененных озерно-аллювиальных отложений верхнечетвертичного и современного возраста, а также болотными отложениями. Озерно-аллювиальные отложения представлены мелкозернистыми песками. Супеси, суглинки и пылеватые пески залегают в толще песка в виде линз небольшой мощности. Современные болотные отложения представлены торфом. 

Для рассматриваемой территории характерно наличие многолетнемерзлых пород (ММП). Территория относится к зоне двухслойного развития ММП. Верхний слой мерзлоты прослеживается в основном с 10-12 м до глубины 30-80 м. Ниже, до глубины 50-150 м залегают талые породы, под которыми залегает мерзлая реликтовая толща, нижняя граница которой отмечена на глубинах до 300 м и более. Распространение ММП имеет островной характер.
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Рисунок 1. Границы муниципального образования поселок Ханымей
Климат

Климат Пуровского района формируется под влиянием атлантических, арктических и континентально-тропических воздушных масс. Равнинность территории и открытость с севера и юга не препятствует глубокому проникновению в ее пределы воздушных масс как с севера, так и с юга, что обусловливает интенсивную трансформацию воздушных масс, как летом, так и зимой.

Для температурного режима рассматриваемой территории характерны: продолжительная зима, сравнительно короткое, но теплое лето, короткие переходные сезоны весна и осень, поздние весенние и ранние осенние заморозки, короткий безморозный период. Средняя годовая температура воздуха составляет минус 5,80С. Самый холодный месяц – январь, со среднемесячной температурой минус 23,80С. Самый теплый месяц – июль, со среднемесячной температурой 15,90С.

Средняя месячная температура воздуха, 0С (м/ст. Халесовая)

Таблица № 3.2

	Месяцы
	Год

	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	

	-23.8
	-21.6
	-16.7
	-7.2
	-0.4
	10.7
	15.0
	13.0
	6.4
	-4.4
	-17.3
	-23.8
	-5.8


Зима наступает во второй половине октября, когда температура воздуха устойчиво переходит через минус 50С, и продолжается почти до конца апреля. Продолжительность зимы около 6 месяцев. Со второй половины октября (средняя дата 15.10) устанавливается снежный покров, на реках отмечается ледостав. Активная циклоничность определяет в это время большую изменчивость погоды с резкими перепадами давления и колебаниями температуры, достигающими 9,90С за сутки, с сильным ветром, метелями. Самый суровый период зимы – с декабря по февраль. Средняя суточная температура устойчиво удерживается ниже –200С. Абсолютный срочный минимум равен –620С (январь). Продолжительность устойчивых морозов 187 дней. Оттепели зимой – явление редкое и кратковременное. Резкие потепления зимой обычно наблюдаются при прорывах к северу южных циклонов и сопровождаются усилением ветра до 30м/с, буранами, метелями. Повторяемость дней со среднесуточной температурой –200С и ниже за зиму составляет 40%, с температурой –300С около 15%.

Температура поверхности почвы по значениям весьма близка к температуре воздуха. Средняя температура поверхности почвы в январе изменяется от –25 до –300С. Один раз в 50 лет (2% обеспеченность) средняя температура почвы января опускается ниже –360С, один раз в 50 лет поднимается выше –150С. Абсолютный минимум температуры поверхности почвы составляет -650С (м/ст. Халесовая).

Разрушение устойчивого снежного покрова происходит в середине мая. Для весны характерна неустойчивая погода, с преобладанием солнечной. При средней месячной температуре мая минус 0,40С в отдельные дни мая она может повыситься до +150С, абсолютный максимум +290С или смениться резким похолоданием до минус 180С (абсолютный минимум минус 280С). В мае при вторжении арктического воздуха возможны снегопады, хотя выпавший снег тает достаточно быстро. Средняя дата последнего весной заморозка 11.06.

Летний период условно ограничивается временем устойчивого перехода средней суточной температуры воздуха через 100С. В районе пос. Ханымей средняя суточная температура воздуха становится выше 100С в первой половине июня (средняя дата 13.06), переход к осени происходит в начале сентября (средняя дата 1.09). Лето теплое, но короткое, средняя продолжительность лета порядка 80 дней. Термический режим лета определяется процессами трансформации воздушных масс. Высокие температуры поддерживаются выносом прогретого континентального воздуха из южных районов. При вторжении холодных арктических масс воздуха возможны резкие понижения температуры до минус 20С даже в июле. Средняя месячная температура июля, самого жаркого месяца, составляет 15,90С. В наиболее жаркие годы температура воздуха в июле может достигать 340С (абсолютный максимум). Средняя суточная амплитуда температуры воздуха в июле 10,50С. Средняя суточная температура 200С и выше за лето бывает в среднем 10 дней, 1-2 дня наблюдается максимальная температура, превышающая 300С.

Осень наступает рано - в конце августа начале сентября и заканчивается с переходом средней суточной температуры воздуха в начале октября (6.10) через 00С и установлением устойчивого снежного покрова (15.10). По продолжительности осень вдвое продолжительнее весны и холоднее по температурному режиму. Для осени характерны заморозки на почве, туманы, выпадение снега. Средняя месячная температура сентября еще положительная (+6,40С), но возможны похолодания до –50С. Средняя дата первого осенью заморозка 24.08. В начале октября появляется снежный покров, средняя температура октября снижается до –4,40С. Во второй декаде октября завершается образование устойчивого снежного покрова и устанавливается период устойчивых морозов.

Влажность воздуха

Относительная среднегодовая влажность воздуха равна 76%, при повышенных значениях (78-84%) с сентября по февраль.

Осадки

Годовой ход осадков типичен для континентальных районов. При среднемноголетней годовой сумме осадков 645 мм (с поправкой на смачивание ведра и ветровой недоучет), порядка 35% осадков выпадает в виде снега. В отдельные годы годовая сумма осадков может на 150-200 мм превышать среднемноголетние значения или быть ниже. Наибольшее число дней с осадками наблюдается в сентябре-октябре, наименьшее – в апреле. Среднемноголетнее значение количества осадков за холодный период года (ноябрь – март) равно 171 мм, за теплый период (апрель-октябрь) - 474 мм. (таблица 3.3). Среднемесячное значение суточного максимума осадков изменяется от 3-6 мм в холодный период до 6-19 мм в теплый. Суточный максимум осадков составил 80 мм.

Среднее месячное и годовое количество осадков, мм, (м/ст. Халесовая)

Таблица 3.3

	Месяцы
	Год

	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	

	32
	24
	32
	36
	48
	73
	80
	82
	88
	67
	45
	38
	645


Снежный покров оказывает существенное влияние на климат территории и хозяйственную деятельность, поскольку зима длится около 6 месяцев. Устойчивый снежный покров появляется в середине октября, а сходит в начале мая. Среднее число дней со снежным покровом 209. Средняя из максимальных высота снежного покрова достигает 92 см, средняя декадная высота снежного покрова изменяется от 58 до 71 см. Максимальные запасы воды в снеге на начало снеготаяния составляют 160-200 мм. Средний из наибольших запас воды в снежном покрове по снегосъемкам на последний день декады равен 239 мм. Наблюдается значительная изменчивость по территории высоты снежного покрова и запасов воды в снеге к началу снеготаяния из-за ветрового переноса снега в метели. Метели в районе чаще всего связаны с прохождением южных, западных и северо-западных циклонов. Среднемноголетнее число дней в году с метелями – 26, с поземкой –12. Средний перенос снега за зиму в метели составляет 210 м3 на 1 погонный метр; максимальный снегоперенос достигает порядка 500 м3/м.

Ветер

Ветровой режим района зависит от основных циркуляционных факторов и орографических условий. Рассматриваемая территория в холодное время года находится под влиянием сибирского антициклона и циклонов, перемещающихся с Атлантики вдоль северных широт в восточном направлении. Над Карским морем в это время года устанавливается преимущественно циклоническая погода с низким давлением. Поэтому над территорией зимой господствуют ветры южные и с южной составляющей, повторяемость их составляет 50%. К концу зимы мощность антициклона ослабевает, и в мае южные и юго-западные ветры становятся менее постоянными. По мере прогревания суши антициклон разрушается, давление над Карским морем растет и в течение всего лета удерживается выше, чем над материком. С июля по август преобладают ветры северные или с северной составляющей, повторяемостью до 35%. В течение всего года на рассматриваемой территории преобладают ветры южного направления. Средняя годовая скорость ветра в районе составляет 3,1 м/с. Среднемноголетние значения средних месячных величин скорости ветра на высоте флюгера (13 м) приведены в таблице 3.4

Средняя месячная и годовая скорость ветра, м/с, м/ст. Халесовая

Таблица 3.4

	Месяцы
	Год

	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	

	3,4
	3,2
	3,5
	3,3
	3,2
	3,1
	2,8
	2,4
	3,0
	3,3
	3,1
	2,8
	3,1


Среднее число дней с сильным ветром (15 м/с и более) составляет для района 13. Наибольшее число дней с ветром 15 м/с и более отмечается весной, наименьшее – летом и в середине зимы. Продолжительность сильного ветра составляет менее двух суток. Скорость ветра вероятностью превышения 5%, равна 9 м/с.

По строительно-климатическому районированию (СНиП 2.01.01-82) п. Ханымей расположен в 1-м климатическом районе, подрайон 1Д. Расчетная температура отопительного периода, -470С. Средняя температура отопительного периода минус 12,60С, продолжительность отопительного периода 274 суток.

Демографическая ситуация и анализ численности населения

Численность населения (на 01.01.2017 г.) составляет 4650  человек.

Динамика численности постоянного населения п. Ханымей представлена в таблице 3.5.

Динамика численности постоянного населения п. Ханымей

Таблица 3.5

	Годы
	Численность населения, чел.
	Общий прирост (+), убыль (-) численности населения

	
	
	чел.
	%

	2010
	4556
	-
	-

	2011
	4533
	-23
	-0,5%

	2012
	4418
	-115
	-2,5%

	2013
	4444
	+26
	+0,5%

	2014
	4476
	+32
	+0,72%

	2015
	4560
	+84
	+1,8%

	2016
	4650
	+90
	+1,9%


Характеристика транспортной инфраструктуры

Внешний транспорт

Основным видом внешнего транспортного сообщения является железнодорожный и автомобильный, обеспечивающий грузовые и пассажирские перевозки.

Железнодорожный транспорт.

Поселок Ханымей расположен на железнодорожной линии Сургут - Новый – Уренгой Сургутского отделения Свердловской железной дороги ОАО «РЖД», являющейся соединительным звеном между ЯНАО и ХМАО.

Станция Ханымей по характеру и объему выполняемой работы является грузовой станцией, расположена в 79 км от узловой станции Ноябрьск.

На станции Ханымей имеется пассажирская платформа, обслуживающая вахтовый персонал и население муниципального образования. Движение железнодорожного транспорта осуществляется с регулярными остановками согласно действующему расписанию.

Автомобильный транспорт.

Поселок Ханымей имеет выход на дорогу регионального значения Сургут – Ноябрьск – Муравленко – Новый Уренгой. Связь осуществляется по автодороге межмуниципального значения, протяженностью 67 км.

Автомобильный парк муниципального образования преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. 

Автотранспортные предприятия на территории муниципального образования отсутствуют. Передвижение за пределы территории муниципального образования осуществляется с использованием личного транспорта, ведомственного (трансфертного) транспорта (таблица 3.6 – раздел ведомственный транспорт).

Водный транспорт

Поселок Ханымей расположен в междуречье рек Апакапур и Чучуяха. Реки Апакапур и Чучуяха - равнинные спокойные реки, в своем течении извиваются среди болот, от которых они иногда ограждены береговыми валами. Склоны долин слабо выражены, врезанность речных долин не превышает 15-20 м. Ориентировочная длина реки Апакапур до створа Ханымей 120 км. Пассажирские перевозки водным транспортом не осуществляются.

Воздушный транспорт 

По территории муниципального образования постоянное воздушное сообщение не осуществляется. Нерегулярное вертолетное сообщения преимущественно используется частными перевозчиками.

Внутренний транспорт

Автомобильный транспорт

Передвижение в пределах территории муниципального образования осуществляется с использованием личного транспорта, индивидуальных частных перевозчиков (такси), ведомственного (трансфертного) транспорта, либо в пешем порядке.

Перечень и характеристика парка частных перевозчиков оказывающих свои услуги на территории муниципального образования п. Ханымей представлены в таблице 3.6.

Характеристика частных перевозчиков

Таблица 3.6

	№ п/п
	Наименование организации
	Марка транспортного средства
	Кол-во ед. техники
	Маршрут движения
	Остановочные павильоны
	Примечание

	
	Легковое такси

	1. 
	ИП Банников Константин Владимирович
	LADA 217130
	1
	Территория поселка
	-
	-

	2. 
	ИП Банников Алексей Владимирович
	LADA (ВАЗ) Largus
	1
	Территория поселка
	-
	-

	3. 
	ИП Емельянов Александр Иванович
	Geely Emgrand
	1
	Территория поселка
	-
	-

	4. 
	ИП Золин Владимир Владимирович
	LADA Vesta
	1
	Территория поселка
	-
	-

	5. 
	ИП Колганов Виталий Геннадьевич
	LADA (ВАЗ) 21093
	1
	Территория поселка
	-
	-

	6. 
	ИП Коновалов Николай Николаевич
	RENAULT LOGAN
	1
	Территория поселка
	-
	-

	7. 
	ИП Липатников Анатолий Григорьевич
	KIA SEET
	1
	Территория поселка
	-
	-

	8. 
	ИП Рудык Сергей Анатольевич
	LADA KALINA
	1
	Территория поселка
	-
	-

	9. 
	ИП Садыков Кудрат Садыкович
	ВАЗ 2111
	1
	Территория поселка
	-
	-

	10. 
	ИП Скокшин Александр Евгеньевич
	KIA SOUL
	1
	Территория поселка
	-
	-

	11. 
	ИП Головичев Виталий Юрьевич
	ВАЗ 21150, ВАЗ 2106, ВОЛГА (ГАЗ) 2110
	3
	Территория поселка
	-
	-

	12. 
	ИП Тюминкин Андрей Викторович
	LADA KALINA
	1
	Территория поселка
	-
	-

	Ведомственный (трансфертный) транспорт

	13. 
	ИП Уминский Андрей Николаевич
	Mercedes-Benz Sprinter
	4
	Въезд в поселок - ул. Ханымейский тракт – ул. Центральная – ул. Школьная – ул. Молодежная – ж/д вокзал –ул. Ханымейский тракт – выезд из поселка
	 В местах остановки транспорта оборудованы заездные карманы, посадочные площадки и остановочные павильоны, установлены  предупреждающие знаки 5.16


	Сбор, доставка и развозка персонала на нефтегазовые промыслы и в поселок

	14. 
	ООО «ТАТ-ТРАНСКОНТУР»
	автобусы Волжанин
	4
	Въезд в поселок - ул. Ханымейский тракт – ул. Центральная – ул. Школьная – ул. Молодежная – ж/д вокзал - ул. Молодежная –ул. Ханымейский тракт – выезд из поселка
	
	Сбор, доставка и развозка персонала на нефтегазовые промыслы и в поселок

	15. 
	ООО «Газпром - ТрансгазСургут» Сургутской управление технологичес-ким транспортом
	автобусы Scania
	2
	Въезд в поселок - ул. Ханымейский тракт – ул. Центральная – ул. Школьная – ул. Молодежная – ж/д вокзал - ул. Молодежная –ул. Ханымейский тракт – выезд из поселка
	
	Сбор, доставка и развозка персонала на нефтегазовые промыслы и в поселок

	16. 
	ООО «ГазпромдобычаНоябрьск» УТТиСТ Вынгаяхинская автоколона
	автобус Volvo,

автобус Волжанин,

микроавтобус Toyota Hiace
	3
	Въезд в поселок - ул. Ханымейский тракт – ул. Центральная – ул. Школьная – ул. Молодежная – ж/д вокзал - ул. Молодежная –ул. Ханымейский тракт – выезд из поселка
	
	Сбор, доставка и развозка персонала на нефтегазовые промыслы и в поселок

	17. 
	ИП Трочин Алексей Георгиевич
	микроавтобус Iveko

	1
	Въезд в поселок - ул. Ханымейский тракт – ул. Центральная – ул. Школьная – ул. Молодежная – ж/д вокзал - ул. Молодежная –ул. Ханымейский тракт – выезд из поселка
	
	Сбор, доставка и развозка персонала на нефтегазовые промыслы и в поселок

	18. 
	МБОУ «ООШ №2» п. Ханымей
	автобус ПАЗ
	1
	ул. Мира – 

ул. Республики – 

ул. Центральная – 

ул. Школьная – 

ул. Молодежная – 

ул. Школьная -   

ул. Центральная – 

ул. Республики – 

ул. Мира.
	
	Сбор, доставка и развозка школьников


Грузовой транспорт

Грузовой транспорт – важнейшая составная часть инфраструктуры поселения, удовлетворяющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Устойчивое и эффективное функционирование транспорта является необходимым условием для полного удовлетворения потребностей населения в перевозках и успешной работы всех предприятий муниципального образования.

Основная доля грузоперевозок в муниципальном образовании п. Ханымей приходится на автомобильный транспорт. На территории муниципального образования зарегистрировано несколько индивидуальных предпринимателей занимающихся грузовыми перевозками. Информация по ним представлена в таблице 3.7.

Информация по автомобильным грузовым перевозчикам

Таблица 3.7

	№ п/п
	Наименование организации
	Марка транспортного средства
	Кол-во ед. техники
	Грузооборот
	Общее количество перевезенных грузов

	1.
	ИП Катаев В.С.
	МАN
	1
	
	240 т

	2.
	ИП Саргисян С.С.
	МАЗ
	1
	
	480 т

	3.
	ИП Эшмаматов А.С.
	Mercedes-Benz Actros
	1
	
	480 т

	4.
	Индивидуальный транспорт – физ. лица
	Газель – Бизнес (Некст)
	5
	
	240 т

	5.
	Индивидуальный транспорт - ИП
	Газель – Бизнес (Некст)
	7
	
	336 т


Грузовые перевозки водным и воздушным транспортом не осуществляются.

Улично-дорожная сеть

Существующая улично-дорожная сеть обусловлена сложившейся застройкой и представляет собой квартальную сетку улиц широтного и меридионального направлений. Поселковые улицы в основном имеют в профиле только проезжую часть шириной от 3 до 8 м.

Транспортное сообщение внутри поселка существует по основным улицам: ул. Ханымейский тракт, ул. Мира, ул. Железнодорожная, ул. Школьная, ул. Нефтяников, ул. Центральная, ул. Первопроходцев, ул. Молодежная.

На сегодняшний день большая часть улиц и дорог населенных пунктов, входящих в состав муниципального образования поселок Ханымей, имеют твердое покрытие. Пешеходное движение осуществляется, в основном, по проезжим частям улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров). Общая протяженность оборудованных тротуаров составляет 4,85 км.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования муниципального значения составляет 29,83 км, из них с усовершенствованным (твердым) покрытием – 19,2 км, с неусовершенствованным (грунтовым) покрытием – 10,63 км.

Основные показатели существующей улично-дорожной сети п. Ханымей приведены в таблице 3.8.

Основные показатели существующей улично-дорожной сети п. Ханымей

Таблица 3.8

	№ п/п
	Адрес улицы
	Характеристика улиц, в том числе
	Тротуары

	
	
	Усовершенствованным (твердым)
	Неусовершенствованным (грунтовым)
	

	
	
	Протяженность проезжей части
	Площадь улицы всего
	в том числе
	Вид покрытия
	Протяженность проезжей части
	Ширина проезжей части
	Площадь проездов всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	Площадь дорожного полотна
	Площадь обочин
	Площадь откосов
	Площадь заездов
	Площадь остановочных карманов, вдоль дорог
	Подъезды к  контейнерным площадкам
	Площадь парковок
	
	
	
	
	Площадь дорожного полотна
	Площадь обочин
	Площадь откосов
	Площадь заездов
	Площадь остановочных карманов
	Протяжен
	Площадь

	
	
	км
	м2
	м2
	м2
	м2
	м2
	м2
	км
	
	
	км
	м
	м2
	м2
	м2
	м2
	м2
	м2
	км
	м2

	1. Улицы 1-ой категории

	1
	ул. Ханымейс-кий тракт
	3,978
	49 374
	31 822
	15 911
	31 822
	636
	180
	0,3
	х
	а\б
	
	
	
	
	
	
	
	
	0,

04
	72

	2
	ул. Молодежная уч.1
	0,512
	4 605
	3 072
	1 536
	0
	150
	0
	0,05
	х
	а\б
	
	
	
	
	
	
	
	
	0,

08
	108

	3
	ул. Школьная
	1,001
	10 993
	6 003
	3 002
	0
	300
	180
	0,

025
	966
	а\б
	
	
	
	
	
	
	
	
	0,

68
	1 360

	4
	ул. Центральная
	0,621
	10 674
	5 748
	2 483
	0
	468
	150
	0,-098
	930
	а/б
	
	
	
	
	
	
	
	
	0,-63
	1 260

	5
	кв. Комсомольс-кий
	0,294
	2 865
	1 803
	881
	0
	108
	90
	0,05
	140
	а/б
	
	
	
	
	
	
	
	
	0,-27
	540

	6
	ул. Нефтяников
	0,461
	5 240
	2 766
	1 844
	0
	72
	0
	0,2
	х
	а/б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	8
	ул. Мира уч.1
	0,446
	4 458
	2 679
	1 339
	0
	72
	0
	0,1
	х
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,-19
	372

	7
	ул. Мира уч.2
	х
	х
	х
	х
	х
	х
	х
	0,25
	х
	грунт
	0,4971
	6
	3 856
	2982,5
	873,5
	0
	108
	0
	х
	х

	9
	ул. Железнодорожная
	0,898
	8 934
	5 387
	3 547
	0
	144
	0
	0,02
	х
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	10
	переулок им. Шалышкина
	0,288
	2 917
	1 729
	1 188
	0
	108
	0
	0,02
	900
	а/б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	11
	ул. Республики уч.1
	0,402
	5 569
	2 800
	1 608
	0
	36
	0
	0,041
	78
	а/б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,52
	1 042

	12
	ул. Республики уч.2
	0,243
	2 429
	1 582
	847
	0
	36
	0
	0,085
	х
	а/б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,24
	486

	13
	ул. Первопроходцев уч.1
	0,540
	5 217
	3 241
	1 976
	0
	250
	0
	0,1
	506
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,25
	492

	
	ИТОГО
	9,68
	113275
	68631,62
	36161,7
	31821,52
	2380
	600
	1,34
	3 520
	
	0,5
	6
	3 856
	2 982,5
	873,5
	0
	108
	0
	2,89
	5 732

	2. Улицы 2-ой категории

	1
	ул. Заполярная
	0,314
	3 862
	1 884
	942
	0
	72
	0
	0,13
	 
	а/б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,34
	688

	2
	ул. Строителей
	0,444
	5 143
	2 613
	1 331
	0
	36
	0
	0,08
	 
	а\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	3
	ул. Молодежная уч.2
	1,125
	8 667
	4 798
	3 374
	0
	144
	0
	0,08
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,08
	108

	4
	ул. Мира уч.3
	0,292
	2 408
	1 754
	654
	0
	72
	0
	0,05
	 
	а\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	5
	ул. Восточная
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	щебень
	0,4373
	4,5
	3 012
	1967
	1044
	0
	36
	 
	х
	х

	6
	ул. Первопроходцев уч.2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	щебень
	0,4087
	4
	2 400
	1636
	765
	0
	108
	 
	х
	х

	ИТОГО:
	2,17
	20 080
	11 049
	6 300,61
	0
	324
	0
	0,34
	0
	
	0,85
	8,5
	5 412
	3 603
	1 809
	0
	144
	0
	0,42
	796

	2. Внутриквартальные проезды

	1
	ул. Центральная пр. 1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,0823
	4
	588
	400
	188
	 
	36
	 
	х
	х

	2
	ул. Центральная пр. 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,328
	4,00
	1 689
	1 313
	376
	 
	72
	 
	х
	х

	3
	ул. Центральная пр. 3
	0,100
	593
	525
	68
	0
	36
	0
	0,020
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	4
	кв. Школьный пр.1
	0,224
	1 177
	1 177
	191
	0
	72
	0
	0,020
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	5
	кв. Школьный пр.2
	0,137
	990
	548
	443
	0
	72
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	6
	кв. Школьный пр.3
	0,697
	5 298
	4 155
	1 143
	0
	36
	0
	0,020
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	7
	кв. Школьный пр.4
	0,174
	1 230
	852
	378
	0
	108
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	8
	кв. Комсомольский пр.1
	0,481
	3 007
	2 057
	950
	0
	72
	0
	0,050
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	9
	кв. Комсомольский пр.2
	0,132
	787
	529
	258
	0
	108
	0
	0,020
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	10
	кв. Комсомольский пр.3
	0,240
	2 353
	1 442
	911
	0
	36
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,22
	448

	11
	кв. Комсомольский пр.4
	0,301
	1 524
	900
	853
	0
	72
	0
	0,050
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	12
	кв. Комсомольский пр.5
	0,154
	1 513
	924
	589
	0
	36
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,15
	225

	13
	кв. Комсомольский пр.6
	0,141
	1 056
	872
	184
	0
	36
	0
	0,030
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	14
	кв. Комсомольский пр.7
	0,371
	1 663
	1 484
	783
	0
	108
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,28
	522

	15
	кв. Комсомольский пр.8
	0,497
	2 466
	2 354
	112
	0
	142
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	16
	кв. Комсомольский пр.9
	0,278
	1 975
	1 520
	454
	0
	108
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	17
	ул. Строителей
	0,251
	1 796
	632
	1 163
	0
	72
	0
	0,020
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	18
	ул. Заполярная
	0,208
	1 664
	1 248
	336
	0
	72
	0
	0,060
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,34
	688

	19
	ул. Заполярная подъезд к гаражам
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,088
	0
	2 086
	2086
	123
	 
	 
	 
	х
	х

	20
	ул. Молодежная пр1
	0,522
	3 912
	2 088
	1 824
	0
	108
	0
	0,080
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,17
	258

	21
	ул. Молодежная пр2
	0,383
	2 587
	1 533
	1 054
	0
	72
	0
	0,050
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	22
	ул. Молодежная пр3
	0,146
	782
	584
	94
	0
	72
	0
	0,010
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	23
	ул. Молодежная пр4
	0,174
	1 026
	696
	330
	0
	36
	0
	0,030
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,37
	420,4

	24
	мкр. МПС пр.5 подьезд к гаражам
	0,054
	402
	216
	186
	0
	36
	0
	0
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	25
	мкр. МПС пр.6
	0,126
	1 251
	504
	747
	0
	36
	0
	0,040
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	26
	мкр. МПС пр.7
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,136
	4,01
	1 134
	545
	589
	 
	72
	 
	х
	х

	27
	мкр. МПС пр.8
	0,300
	1 490
	1 490
	10
	0
	72
	0
	0,080
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	28
	ул. Нефтяников пр1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,037
	3,00
	134
	111
	15
	 
	72
	 
	х
	х

	29
	ул. Нефтяников пр2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,166
	4,01
	1 003
	665
	338
	 
	72
	 
	х
	х

	30
	ул. Нефтяников пр3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,089
	4,68
	468
	421
	47
	 
	72
	 
	х
	х

	31
	ул. Нефтяников пр4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,792
	4,26
	4 608
	3 374
	1 234
	 
	72
	 
	х
	х

	32
	ул. Нефтяников пр5
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	щебень
	0,496
	6,00
	4 865
	2 976
	1 889
	 
	72
	 
	х
	х

	33
	ул. Нефтяников пр6
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,201
	4,00
	1 543
	803
	740
	 
	72
	 
	х
	х

	34
	ул. Нефтяников пр7
	0,157
	1 227
	942
	285
	0
	36
	0
	0,040
	 
	ж\б
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	х
	х

	35
	ул. Нефтяников пр8
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	щебень
	0,276
	3,51
	1 638
	970
	668
	 
	 
	 
	х
	х

	36
	ул. Мира пр1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,165
	3,99
	984
	658
	326
	 
	60
	 
	х
	х

	37
	ул. Мира пр2 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,1519
	1,5
	528
	228
	300
	 
	60
	 
	х
	х

	38
	ул. Мира пр3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,1725
	3,988
	1 587
	690
	897
	 
	60
	 
	х
	х

	39
	ул. Мира пр4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,0973
	5,959
	592
	584
	8
	 
	60
	 
	х
	х

	40
	ул. Мира пр5 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,258
	4
	1 989
	1032
	957
	 
	60
	 
	х
	х

	41
	ул. Мира пр6
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,1056
	3,991
	844
	423
	422
	 
	60
	 
	х
	х

	42
	ул. Мира пр7
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,0436
	2,386
	359
	105
	254
	 
	60
	 
	х
	х

	43
	ул. Мира пр8
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,3394
	3,994
	2 733
	1358
	1 376
	 
	60
	 
	х
	х

	44
	ул. Мира пр9
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,8279
	4
	4 241
	3312
	929
	 
	60
	 
	х
	х

	45
	ул. Мира пр10
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,3303
	4,003
	2 583
	1321
	1 262
	 
	60
	 
	х
	х

	46
	ул. Мира пр11
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,0452
	5,333
	250
	240
	21
	 
	60
	 
	х
	х

	47
	переулок им. Шалышкина подъезд к гаражам
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,0692
	6,014
	872
	415
	457
	 
	 
	 
	х
	х

	48
	ул. Первопроходцев пр.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,3857
	4,298
	2 413
	1543
	870
	 
	72
	 
	х
	х

	49
	Проезд к арт.скважинам
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,7658
	4
	5 261
	3063,2
	2 198
	0
	36
	 
	х
	х

	50
	Проезд к недействующим очистным сооружениям
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	0,144
	6
	869
	834
	35
	 
	0
	 
	х
	х

	51
	мкр.МК-55 пр.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	грунт
	1,579
	6
	9 640
	9473,8
	166
	 
	 
	 
	х
	х

	52
	Проезд к базе ХБПТОиК (промзона)
	1,098
	9 883
	6 587
	3 362
	3336
	72
	0
	0
	 
	а\б
	1,112
	6
	10 002
	6673,2
	3294
	3294
	0
	 
	х
	х

	ИТОГО:
	7,35
	51 652
	35 858,8
	16 707,3
	3 336
	1 726
	0
	0,69
	0
	
	9,28
	116,92
	65 502,6
	45 617,2
	19 978,6
	3 294
	1 380
	0
	1,54
	2 561,4

	Всего:
	19,2
	185 007
	115 539,42
	59 169,61
	35 157,52
	4 430,00
	600
	2,37
	3 520
	
	10,63
	131,42
	74 770,6
	52 202,7
	22 661,1
	3 294
	1 632
	0
	4,85
	9 089,4


Анализ состояния существующей улично-дорожной сети

Показатели состояния существующей улично-дорожной сети за период с 2013-2015 гг. представлены в таблице 3.9.

Показатели состояния существующей улично-дорожной сети

Таблица 3.9

	№ п/п
	Показатели
	Ед. изм.
	2013
	2014
	2015

	1.
	Ремонт автомобильных дорог общего пользования
	км
	0,42
	0,23
	0,34

	2.
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	1,41
	0,78
	1,13

	3.
	Доля ДТП, совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП
	%
	н/д
	1
	0


На сегодняшний день выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети населенного пункта п. Ханымей:

· отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» (далее по тексту СНиП 2.07.01-89*);

· отсутствие на большей части улиц дорожных одежд капитального типа;

· отсутствие тротуаров на внутриквартальных проездах

Объекты транспортного обслуживания

В настоящее время вблизи муниципального образования поселок Ханымей находиться только один объект транспортного обслуживания: АЗС ОАО Корпорации «Роснефтегаз», расположенный в 1,4 км от поселка на перекрестке автодорог Ханымейский тракт и автодороги Вынгаяха в сторону федеральной автодороги Сургут-Салехард. Запас ГСМ составляет порядка 60 тонн.
ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ  НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ ПОСЕЛОК ХАНЫМЕЙ
Прогноз социально-экономического и градостроительного развития муниципального образования поселок Ханымей

Прогноз численности населения

Перспективная численность населения рассчитывается на основе данных о естественном и механическом приросте населения за определенный период и предположения о сохранении выявленных закономерностей на прогнозируемый отрезок времени.

Расчет перспективной численности населения муниципального образования п. Ханымей возможен по трем вариантам:

1 вариант – по максимальному положительному приросту;

2 вариант – по минимальному положительному приросту;

3 вариант – по минимальному отрицательному приросту;

В первом и втором варианте расчетов принимаются темпы роста населения, обуславливаемые значительным притоком населения трудоспособного возраста в поселение из других поселений района, а также сохранением и увеличением рождаемости. Третий вариант расчета предполагает сдержанные темпы роста населения поселения, а именно стабилизацию численности населения. Такой вариант расчета возможен в случае положительного темпа роста численности населения.

Расчет для вариантов произведен по формуле (1).

H=N*(1+n/100)T
(1)

где,

H – проектная численность населения, тыс. чел.;

N – существующая численность населения, тыс. чел.;

n – коэффициент ежегодного изменения численности населения;

T – расчетный период, лет.

Расчет дальнейшей перспективной численности населения выполнен с учетом тенденций среднегодовой динамики численности населения п. Ханымей с применением статистического метода. Среднегодовой прирост населения установлен по фактическим данным за ряд прошлых лет, а именно, в период с 2010 по 2016 гг (по состоянию на 01.01.2017 г.), и составляет:

1 вариант – коэффициент ежегодного изменения численности населения +1,02, численность населения составит 5484 чел.;

2 вариант – коэффициент ежегодного изменения численности населения +1,00, численность населения составит 5462 чел.;

3 вариант – коэффициент ежегодного изменения численности населения 

-0,97, численность населения составит 3684.

Предусмотрено как развитие жилищного строительства, так и дальнейшее развитие производственного потенциала поселка. Создание новых рабочих мест, строительство жилья и обеспечение инженерной инфраструктурой способны привести к стабилизации численности населения, а так же и дальнейшему приросту. Таким образом, расчетная численность населения составит 4945 человек на I очередь проекта и 5500 человек на расчетный срок.

Этот оптимистический прогноз основан на совокупном действии нескольких факторов увеличения прироста населения - как за счет постепенного увеличения рождаемости, так и за счет механического прироста:

-
увеличение миграционного потока из стран СНГ, в том числе в рамках государственной программы по оказанию содействия добровольному переселению в Российскую Федерацию соотечественников, проживающих за рубежом;

-
внутриобластная миграция из бесперспективных сел и поселков со стагнирующей экономикой;

-
увеличение рождаемости.

Для поддержания и развития существующих тенденций рождаемости необходимо полностью обеспечить население качественным образованием (детские сады, школы) и медицинским обслуживанием (педиатрия, терапия, женская консультация).

В связи с этим, ключевой задачей развития территории становится формирование благоприятной среды жизнедеятельности постоянного населения и повышение миграционной привлекательности территории поселения.

Наибольший рост численности занятых, прогнозируется в следующих отраслях:

· добыча полезных ископаемых;

· транспорт и связь;

· строительство;

· материально-техническое снабжение и сопутствующие услуги, связанные с деятельностью нефтегазодобывающих компаний.

Прогноз жилищной застройки

Важной составляющей повышения уровня жизни населения является обеспечение его доступным и качественным жильем. 

Стимулирование развития рынка жилья обеспечивается за счет комплекса мероприятий, направленных на увеличение объемов жилищного строительства и повышение доступности приобретения жилья.

Целью муниципальной политики в сфере жилищного строительства является обеспечение жителей качественным и доступным жильем, формирование благоприятных условий для притока инвестиций в жилищное строительство.

В соответствии со «Стратегией социально-экономического развития муниципального образования Пуровский район на период до 2020 года и долгосрочной перспективой до 2030 года» планируемая общая площадь жилых помещений, приходящаяся в среднем на одного жителя Пуровского района к 2020 году составит 20,7 м2 на человека, к 2030 году - 23,5 м2 на человека. Увеличение обеспеченности жильем на 1-го человека на период до 25 м2/чел. (согласно Схемы территориального планирования Ямало-Ненецкого автономного округа) возможно только к началу 2035 года.

Предложения генерального плана по градостроительной организации территорий жилой застройки и новому жилищному строительству опираются на результаты градостроительного анализа территории – техническое состояние и строительные характеристики жилищного фонда; динамику и структуру жилищного строительства; современные градостроительные тенденции в жилищном строительстве, экологическое состояние территории.

Общий объем жилищного фонда по проектируемому муниципальному образованию по проектным периодам определяется на основе расчетной численности населения и норм обеспеченности общей площадью. При выполнении расчетов учитывались: сложившаяся структура, физический износ и движение жилищного фонда за истекший срок.

В основу расчетов нового жилищного строительства в течение проектного периода были заложены следующие показатели:

1. Численность населения:

-
на 01.01.2017 – 4650 человек,

-
на I очередь – 4945 человек,

-
на расчетный срок проекта – 5500 человек.

2. Норма обеспеченности общей площадью на одного жителя:

-
существующая – 16,9 м2,

-
на I очередь – 20,7 м2,

-
на расчетный срок проекта – 25,0 м2. 

При определении размера селитебной территории следует исходить из необходимости предоставления каждой семье отдельной квартиры или дома.

При выборе площадок под новое жилищное строительство была проведена комплексная оценка территориальных ресурсов населенного пункта: наличие свободных территорий, пригодных для застройки, проанализировано состояние имеющегося жилищного фонда, возможность и целесообразность сноса и уплотнения существующих жилых кварталов.

Расчет объемов и площадей территорий нового жилищного строительства по очередям приведен в таблице 4.1.

Расчет объемов нового жилищного строительства муниципального образования п. Ханымей

Таблица 4.1 

	№

п/п
	Показатели
	Ед.

измерения
	Исходный год 2017 г.
	I очередь

2025 г.
	Расчетный

срок 2035 г.

	1
	Численность населения
	чел.
	4650
	4945
	5500

	2
	Средняя жилищная обеспеченность
	м2  общей площади на 1 жителя
	16,9
	20,7
	25,0

	3
	Существующий жилищный фонд на начало периода
	тыс. м2
	75,6
	71,1
	102,4

	4
	Требуемый жилищный фонд
	тыс. м2
	-
	102,4
	137,5

	5
	Сохраняемый жилищный фонд
	тыс. м2
	71,1
	71,1
	102,4

	6
	Объем нового жилищного строительства - всего
	тыс. м2
	-
	31,3
	35,1


Таким образом, объем нового жилищного строительства на 1-ю очередь (2025 г.) составит 31,3 тыс. м2; на расчетный срок (2035 г.) – 35,1 тыс. м2.

Территории, застроенные в настоящее время одноэтажными деревянными сборно-щитовыми домами по мере физического и морального износа подлежат реконструкции и застройке индивидуальными домами с приусадебными участками.

При выборе площадок для строительства объектов на указанных территориях необходимо проводить детальные инженерно-геологические изыскания.

Прогноз развития промышленности

Экономической базой развития поселка явилось строительство и эксплуатация железной дороги и железнодорожной станции «Ханымей», а также разработка месторождений и транспортировка углеводородного сырья. 

Основной вид занятости трудоспособного населения поселка это обслуживание объектов железнодорожного транспорта, структуры жизнеобеспечения, объектов воспитания и образования, здравоохранения и прочей непроизводственной сферы. Промышленные предприятия на территории поселения представлены цехом по переработке рыбы, столярным цехом.

В поселке Ханымей зарегистрирована Пяко-Пуровская община коренных малочисленных народов Севера, основным видом деятельности которой, является: рыбодобыча; охотничий промысел; сбор дикоросов. Общине в пользование выделена территория площадью 298,7 тыс.га.

Часть населения работает на Губкинском ЛПУ (КС-03) в 32 км от поселка, а также на Вынгаяхинском и Апакопуровском нефтяные месторождениях. Для доставки работающих организован ежедневный подвоз к месту работы.

Малое и среднее предпринимательство является важной составной частью современной рыночной экономики. Это один из эффективных способов создания новых рабочих мест, способных обеспечить не только производство необходимых населению товаров и услуг, но и приемлемый доход работающим. За последние годы малое и среднее предпринимательство стало неотъемлемой частью рыночной системы. По состоянию на 01 января 2017 года в муниципальном образовании осуществляют деятельность 109 субъектов малого и среднего предпринимательства, из них 41 организаций и 68 индивидуальных предпринимателя. Для поддержания этой сферы необходимо активизировать поддержку предпринимательства  на местном уровне.

Динамика основных показателей, характеризующих деятельность малого предпринимательства, свидетельствует о позитивных тенденциях его развития. Но достигнутый к настоящему времени уровень развития малого предпринимательства пока еще недостаточен для того, чтобы раскрыть для общества его привлекательные свойства в качестве источника быстрого создания новых рабочих мест, оживления спроса и предложения на местных товарных рынках, появления источников дохода у значительной части экономически активного населения.

Для устойчивого развития экономики муниципального образования необходимо стимулирование развития малого предпринимательства, создающего дополнительные рабочие места и обеспечивающего постоянный доход как населению, так и местному бюджету. В непроизводственной сфере малое предпринимательство может развиваться в сфере торговли и бытовых услуг.

В соответствии с Письмом Департамента агропромышленного комплекса, торговли и продовольствия ЯНАО от 08.04.2016 г. № 2201/840 на территории поселка Ханымей к 2035 году будет построен убойный цех оленей производительностью 10 голов в смену с холодильным комплексом.

Перспектива развития территории муниципального образования поселок Ханымей

Перспектива развития территории муниципального образования поселок Ханымей рассматривается до 2035 года.

Целью развития муниципального образования п. Ханымей является создание условий, благоприятно влияющих на совершенствование системы обслуживания и повышения уровня жизни населения. Важными показателями качества уровня жизни населения являются наличие и разнообразие объектов обслуживания, их пространственная, социальная и экономическая доступность.

Объекты социального, культурного и бытового обслуживания, включают в себя учреждения образования, здравоохранения, спорта, культуры и искусства, торговли и бытового обслуживания.

В зависимости от нормативной частоты посещения населением, объекты культурно-бытового обслуживания подразделяются на:

-
объекты повседневного пользования – детские сады, школы, магазины повседневного спроса;

-
объекты периодического пользования – культурные центры, клубные помещения, учреждения торговли и быта, общественного питания, спортивные школы, спортивные залы;

-
объекты эпизодического пользования – административные учреждения районного значения.

В новых социально-экономических условиях вопросы рациональной организации системы культурно-бытового обслуживания населения должны иметь гибкие пути решения.

В настоящее время тяжелое положение складывается с учреждениями культуры – практически отсутствуют капитальные вложения на строительство новых объектов, падает спрос на некоторые учреждения: библиотеки, дома культуры, клубы. Основные причины – распространение информационных технологий (в частности – Интернета), увеличение стоимости зрелищных мероприятий и т.д.

Важнейшим регулятором потребности в учреждениях культурно-бытового обслуживания является уровень жизни населения. Нестабильность жизненного уровня приводит, естественно, и к постепенной деградации существующей сети культурно-бытового обслуживания населения.

В то же время, при любых социально-экономических потрясениях необходима относительная стабильность в обслуживании населения такими учреждениями, как общеобразовательные школы, детские дошкольные учреждения, больницы и поликлиники, библиотеки, отдельные объекты физической культуры. Причем, возможно развитие как бюджетных учреждений, так и частных.

В условиях современного развития необходимо выделить социально-нормируемые отрасли, деятельность которых определяется государственными задачами и высокой степенью социальной ответственности перед обществом. Соблюдение норм обеспеченности учреждениями данных отраслей требует строгого контроля. К социально-нормируемым отраслям следует отнести следующие: детское дошкольное воспитание, школьное образование, здравоохранение, социальное обеспечение, в большей степени учреждения культуры и искусства, частично учреждения жилищно-коммунального хозяйства. Развитие других отраслей будет происходить по принципу сбалансированности спроса, который будет зависеть от уровня жизни населения и предложения.

Среди параметров, определяющих уровень развития сети культурно-бытового обслуживания, можно выделить три основных:

-
обеспеченность населения предприятиями и учреждениями обслуживания;

-
эффективность использования единицы обслуживания;

-
территориальная доступность.

 Образование

В поселке в настоящее время расположены: две общеобразовательные школы (№ 1 с начальной школой на 656 мест и № 2 на 192 места) четыре детских сада на 250 мест; дом детского творчества, детская спортивная школа со стадионом и бассейном.

Уровень износа конструкций зданий составляет от 40 до 80%. На перспективу необходимо предусмотреть дополнительно 240 мест в детских дошкольных учреждениях.

Основная деятельность в сфере образования в течение последних лет направлена на повышение качества образования за счет изменения содержания образования, внедрения инновационных технологий, информатизации образования, профессионализации педагогических кадров.

Здравоохранение

Жители поселения обеспечены медицинским обслуживанием, имеется фельдшерско-акушерский пункт на 64 посещения в смену  и больница на 40 коек (филиал ЦРБ Пуровского района).

Культура

В поселке функционируют Дом культуры, библиотека, историко-краеведческий музей, детская школа искусств. Основными задачами деятельности учреждений культуры на протяжении последних лет являются сохранение и развитие культуры и искусства поселка как системы ценностей, формирующих духовность и нравственность населения; стимулирование развития народного творчества и культурно-досуговой деятельности; организация культурного досуга населения, эстетическое и патриотическое воспитание молодежи, развитие ее творческой инициативы.

Целями региональной политики в области библиотечного дела является содействие созданию и функционированию системы библиотечного обслуживания, способной обеспечить жителям муниципального образования максимально быстрый, полный и свободный доступ к информации, реализация их конституционных прав на свободный доступ к информации и знаниям, а также сохранение национального культурного наследия, хранящегося в библиотеках.

Физическая культура и спорт

Физическая культура и спорт - являются составной частью воспитательного процесса подрастающего поколения и одним из основных условий организации здорового образа жизни для различных категорий населения. Их основное назначение – укрепление здоровья, повышение физических и функциональных возможностей организма человека, обеспечение здорового отдыха, повышение трудового потенциала.

Основными задачами деятельности учреждений физкультурно-спортивной направленности на протяжении последних лет являются:

- формирование здорового образа жизни, физическое воспитание, образование и массовое вовлечение в физкультурно-оздоровительную и спортивную деятельность различных категорий и возрастных групп населения, формирование потребности каждого человека в физическом и нравственном совершенствовании, всестороннее развитие личности;

- организация официальных муниципальных мероприятий в области физической культуры и спорта среди различных категорий и возрастных групп населения, приоритетная ценность спорта «для всех»;

- содействие в развитии детско-юношеского спорта;

- сохранение и поддержка развития национальных видов спорта.

Торговля, платные услуги и малое предпринимательство

На территории поселка находятся продовольственные магазины и магазины промышленных товаров, рынок. Также имеются следующие объекты общественного назначения:

- Администрация МО п. Ханымей;

- банк;

- баня;

- гостиница;

- церковь.

Для обеспечения прогнозного населения объектами обслуживания был определен уровень обеспеченности объектами культурно-бытового обслуживания населения и произведен расчет их потребности, а также даны предложения по обеспечению населения необходимыми объектами.

Для расчета потребности в учреждениях культурно-бытового обслуживания использованы Региональные нормативы градостроительного проектирования.

Задачей генерального плана является резервирование территорий общественной застройки, а их конкретное использование может уточняться в зависимости от возникающей потребности в различных видах обслуживания при разработке соответствующих проектов. Помимо конкретно обозначенных объектов капитального строительства, определены земельные участки бытового обслуживания, которые будут застраиваться нужными объектами по мере необходимости.

Практически вся сеть предприятий торговли, общественного питания и бытового обслуживания является частной и кооперативной, поэтому ее развитие полностью определяется рыночными законами и связана со спросом населения и рентабельностью функционирования учреждений.

Предусмотрено увеличение земельных участков существующих объектов социально-культурно-бытового обслуживания населения и размещение новых объектов.

Территориальное планирование направлено на определение функционального назначения территории муниципального образования исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов в целях:

· обеспечения устойчивого развития муниципального образования;

· формирования благоприятной среды жизнедеятельности;

· сохранения объектов исторического и культурного наследия, уникальных природных объектов для настоящего и будущего поколений;

· развития и модернизации инженерной, транспортной и социальной инфраструктур;

· оптимизация использования земельных ресурсов межселенных территорий.

Прогноз транспортного спроса населения (с учетом изменения численности населения)

С ростом промышленного производства и повышением жизненного уровня ускоренно растут мобильность и подвижность населения, объемы и дальность перевозок, в значительной мере определяющие социально-экономическое развитие общества. Мобильность товаров, подвижность населения во многом определяют эффективность экономической системы и социальные условия жизни населения. Потребность человека в передвижении во многом определяется:

· уровнем развития общества;

· социальной структурой;

· укладом жизни;

· характером расселения по территории муниципального образования;

· свободным временем и реальными доходами населения;

· культурно-бытовыми потребностями;

· концентрацией мест жительства и мест работы;

· ростом муниципального образования и др.

Передвижения человека могут быть пешеходными и транспортными (на индивидуальном или общественном транспорте). В случае сочетания нескольких способов передвижений или видов транспорта, их называют сложными или комбинированными. Любые передвижения осуществляются в соответствии с определенной целью: трудовые, учебные, культурно-бытовые, служебные. 

Трудовые − поездки на работу, с работы. Эти передвижения наиболее устойчивые. 

Учебные − поездки учащихся, студентов в учебные заведения и обратно.

Культурно-бытовые − поездки по различным личным и бытовым нуждам, являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального статуса, рода занятий, возраста и др.

Служебные − поездки в рабочее время при производственной необходимости или выполнении служебных обязанностей.

Выбор способа передвижения, вида транспорта и степени их использования зависят от ряда факторов: социальные (социальный статус, семейное положение, принадлежность к референтной группе), личностные (возраст, этап жизненного цикла семьи, род занятий, экономическое положение, образ жизни, представление о себе), культурные (культура, субкультура, принадлежность к социальному классу), психологические (мотивация), состояние развития транспортной системы, качество транспортного обслуживания территории, уровень автомобилизации, расстояние передвижения и другое. Прогноз транспортного спроса приведен в таблице 4.2

Прогноз транспортного спроса

Таблица 4.2

	№ п/п
	Показатели
	Ед. изм.
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2035

	1. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

	1.1
	объем грузоперевозок
	тонн
	1776
	1800
	1820
	1834
	1850
	2000

	1.2
	объем пассажироперевозок
	тыс.чел
	16
	16,2
	16,2
	16,5
	16,5
	17

	2. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта (объем грузоперевозок, пассажироперевозок)

	2.1
	воздушный транспорт
	тонн
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.2
	водный транспорт
	тонн
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3
	железнодорожный транспорт
	тонн
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	2.4
	автотранспорт
	тонн
	5,2
	5,4
	5,4
	5,4
	5,5
	6,1

	3. Прогноз развития дорожной сети поселения

	3.1
	протяженность основных улиц
	км
	29,9
	29,9
	29,9
	30
	30,2
	35

	4. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

	4.1
	индивидуальный автотранспорт
	авт. на 1000 чел
	243
	245
	250
	255
	260
	265

	4.2
	общественный транспорт
	авт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	5. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

	5.1
	Доля ДТП, совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровья населения

Количество транспорта в последние десятилетия быстро растет. Прогнозы на 2035 г. для муниципального образования поселок Ханымей предполагают дальнейший рост пассажирского и грузового транспорта. Транспорт воздействует на окружающую среду, загрязняя атмосферу, изменяя климат, увеличивая бытовой шум. В связи с этим растет беспокойство по поводу воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения. Возникающий риск для здоровья требует все более срочных действий для снижения негативного воздействия и связанного с ним риска. Включение вопросов защиты окружающей среды и охраны здоровья в политику для транспорта совершенно необходимо для обеспечения устойчивости развития и снижения заболеваемости.

Чтобы оценить важность проблемы, рассмотрим ряд факторов, неблагоприятно влияющих на здоровье.

 Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух черного дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят к множеству вредных проявления для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. В муниципальном образовании транспорт (автомобильный, воздушный) служит самым главным источником бытового шума. Приблизительно 10 % населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. 

Связанная с транспортом двигательная активность. Исследования европейских учёных показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечнососудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Психологическое и социальное воздействие. Психологическое и социальное воздействие транспорта часто не учитывают или недооценивают, несмотря на то, что оно может влиять на поведение при передвижении. Например, страх перед опасностью в связи с угрозой жизни, которую создает интенсивное движение транспорта, привел к тому, что все большее число родителей отвозит своих детей в школу на автомобиле. Одни лишь психологические и социальные механизмы, которые включаются ожидаемым воздействием транспорта, могут приводить к заболеваниям. Каждое заболевание может повлечь за собой изменение ментального и социального статуса человека или действовать на группу людей. То есть психологическое состояние и социальное положение могут непосредственно влиять на воздействие на человека факторов стресса в окружающей среде.

Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям развития транспортной ИНФРАСТРУКТУРЫ, с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта

При прогнозировании и построении транспортной модели учитываются прогноз численности населения, деловая активность региона. По итогам сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.

Кроме того, учитывается, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом.

Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса муниципального образования поселок Ханымей разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально-экономического развития Российской Федерации. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции. Таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития района.

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории муниципального образования поселок Ханымей предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также дальнейшие инвестиции предприятий нефтедобывающего комплекса в разработку новых месторождений.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории муниципального образования предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в муниципальном образовании, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 

По итогам анализа следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и максимальное удовлетворение потребностей населения, является вариант 3.

Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.

ПЕРЕЧЕНЬ МЕ
РОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ ПОСЕЛОК ХАНЫМЕЙ
Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Доля средств на реализацию планируемых мероприятий по обеспечению безопасности дорог поселка Ханымей составит около 5% от общей суммы капитальных вложений, предусмотренных настоящей Программой.

Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия решений по развитию транспортной инфраструктуры, а также применять меры административного воздействия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов транспортной инфраструктуры и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Основой эффективной реализации мероприятий подпрограммы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления транспортной инфраструктурой и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий подпрограммы;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий подпрограммы;

· информирование населения о ходе выполнения подпрограммы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах муниципального образования, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· строительство новых главных и основных автодорог;

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении.

Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, окружных, муниципальных.

При планировании развития транспортной системы муниципального образования необходимо учитывать перспективное развитие транспортной системы района и округа в целом. Транспортная система муниципального образования является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные Программой предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Пуровского района и органов государственной власти Ямало-Ненецкого автономного округа по развитию транспортной инфраструктуры.

Основные направления развития транспортной инфраструктуры на федеральном уровне определены транспортной стратегией Российской Федерации, утверждённой Распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 г. № 1734-р.

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:

· проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения – 2017-2020 гг.;

· инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселка Ханымей (в том числе гидротехнических сооружений, используемых для движения автомобильного транспорта), определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства – 2017-2019 гг.;

· разработка и принятие муниципальной целевой программы поэтапного строительства и реконструкции улиц в поселке Ханымей на основе решений настоящей Программы – 2017-2020 гг.;

· разработка и осуществление комплекса мероприятий по безопасности дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий – 2018-2020 гг.;

· размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов – 2017-2021 гг.;

· реконструкция, ремонт, устройство твёрдого покрытия на улицах поселка – 2017-2035 гг.;

· комплексное строительство дорог и тротуаров – 2017-2035 гг.;

· организация поперечных профилей всех улиц населённых пунктов с водоотводом – 2017-2021 гг.;

· создание инфраструктуры автосервиса – 2017-2021 гг;

· строительство переезда через полотно железной дороги на северную коммунально - складскую зону и существующее кладбище п. Ханымей;

· строительство станции технического обслуживания автомобильного транспорта.

Оптимизация улично-дорожной сети

В соответствии с определёнными выше приоритетами развития транспортного комплекса поселка Ханымей проектом Программы предусмотрены нижеописанные мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети.

В соответствии с п. 6.17 СНиП 2.07.01-89* введена четкая дифференциация улично-дорожной сети по категориям, а также руководствуясь СП 42.13330.2011 и Региональными нормативами градостроительного проектирования принята следующая классификация улиц и дорог:

1. Поселковая дорога: связывает поселок с внешними дорогами общей сети;

2. Главная улица: связывает жилые территории с общественным центром;

3. Улицы в жилой застройке:

-
основная: связывает внутренние жилые территории по направлениям с интенсивным движениям;

-
второстепенная (переулок) проезд: связывает основные жилые улицы, жилые дома, расположенные в глубине кварталов с улицами;

4. Проезд: служит для проезда грузового транспорта.

Пересечения пешеходных улиц с улично-дорожной сетью предлагаются в одном уровне.

Классификация проектируемых улиц
Таблица 5.1

	№
	Категория сельских улиц и дорог
	Основное назначение
	Наименование улицы

	1
	Главная улица
	Связь жилых территорий с общественным центром
	ул. Ханымейский Тракт, ул. Молодежная уч. 1, ул. Школьная, ул. Центральная, кв. Комсомольский, ул. Нефтяников, ул. Мира уч. 1, ул. Мира уч. 2, ул. Железнодорожная, пер. им. Шалышкина, ул. Республики уч. 1, ул. Республики уч. 2, ул. Первопроходцев уч. 1

	2
	Основная улица в жилой застройке
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением
	ул. Заполярная, ул. Строителей, ул. Молодежная уч. 2, ул. Мира уч. 3, ул. Восточная, ул. Первопроходцев уч. 2.

	3
	Второстепенная улица в жилой застройке
	Связь между основными жилыми улицами
	ул. Центральная пр. 1, ул. Центральная пр. 2, ул. Центральная пр. 3, кв. Школьный пр. 1, кв. Школьный пр. 2, кв. Школьный пр. 3, кв. Школьный пр. 4, кв. Комсомольский пр. 1, кв. Комсомольский пр. 2, кв. Комсомольский пр. 3, кв. Комсомольский пр. 4, кв. Комсомольский пр. 5, кв. Комсомольский пр. 6, кв. Комсомольский пр. 7, кв. Комсомольский пр. 8, кв. Комсомольский пр. 9, ул. Строителей, ул. Заполярная, ул. Заполярная подъезд к гаражам, ул. Молодежная пр. 1, ул. Молодежная пр. 2, ул. Молодежная пр. 3, ул. Молодежная пр. 4, мкр. МПС пр. 5 подъезд к гаражам, мкр. МПС пр. 6, мкр. МПС пр. 7, мкр. МПС пр. 8, ул. Нефтяников пр. 1, ул. Нефтяников пр. 2, ул. Нефтяников пр. 3, ул. Нефтяников пр. 4, ул. Нефтяников пр. 5, ул. Нефтяников пр. 6, ул. Нефтяников пр. 7, ул. Нефтяников пр. 8, ул. Мира пр. 1, ул. Мира пр. 2, ул. Мира пр. 3, ул. Мира пр. 4, ул. Мира пр. 5, ул. Мира пр. 6, ул. Мира пр. 7, ул. Мира пр. 8, ул. Мира пр. 9, ул. Мира пр. 10, ул. Мира пр. 11, пер. им. Шалышкина подъезд к гаражам, ул. Первопроходцев пр. проезд к артскважинам, проезд к недейств. очистным сооружениям, мкр. МК-55 пр., проезд к базе ХБПТОиК (промзона)


Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения внутри поселка Ханымей предлагается строительство новых, а также реконструкция и сохранение уже существующих улиц и дорог. В соответствии с требованиями табл. 8 СНиП 2.07.01-89* ширина проезжей части главных улиц принята равной 7 м, улиц в жилой застройке основных и второстепенных и проездов – 6 м. Дорожные одежды улиц предусмотрены капитального типа с асфальтобетонным покрытием.

Генеральным планом предусматривается создание благоустроенной улично-дорожной сети.

Все дороги на расчетный срок предусматриваются с твердым покрытием.

Ширина основных улиц в поселке Ханымей принята 9,0-13,0 м, исходя из параметров застройки, второстепенных улиц и проездов 6,0-10,0 м.

Проектом предусматривается обустройство дороги на промзону, на полигон ТБО, на очистные сооружения канализации.

Также проектом намечается обустройство причалов и подъездных дорог к ним.

Развитие автомобильного транспорта

Основными целями политики поселения в сфере дорожного строительства, развития транспорта и связи являются полное и качественное удовлетворение потребностей социальной сферы и секторов экономики в транспортных услугах, развитие дорожно-транспортной системы поселения.

В настоящее время уровень автомобилизации в муниципальном образовании низкий. Хотя в перспективе ожидается рост транспортных средств у населения. Учитывая суровые климатические условия региона и современную оснащенность граждан легковыми автомобилями, принимается норма автомобилизации на 1000 жителей - 300 единиц. Прибавка намечается в категории личный автотранспорт  и представлена в основном легковыми машинами. 

Индивидуальные легковые автомобили будут храниться в отведенных гаражных зонах, в основном - это зоны, где уже формируются гаражные хозяйства (общая площадь территорий занятых индивидуальными гаражами составит около 8 га, без учета резервных территорий). Также хранение личных автомобилей, мототранспорта предусматривается на территории приусадебных участков или на самих придомовых участках. 

В перспективе предусматривается строительство лодочных стоянок и гаражей. При обустройстве лодочных стоянок и гаражей для хранения маломерного флота на реке Чучуяха необходимо оснастить береговую полосу площадками с контейнерами для сбора мусора и резервуарами для слива отработанных масел.

Строительство переезда через полотно железной дороги на северную коммунально - складскую зону позволит организовать размещение гаражей на другой стороне железной дороги.

Объекты транспортного обслуживания

Согласно генеральному плану муниципального образования поселок Ханымей предусмотрено размещение следующих проектируемых объектов транспортной инфраструктуры:

· строительство станции технического обслуживания автомобильного транспорта на территории п. Ханымей.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта

Индивидуальные легковые автомобили будут храниться в отведенных гаражных зонах, в основном - это зоны, где уже формируются гаражные хозяйства (общая площадь территорий занятых индивидуальными гаражами составит около 8 га, без учета резервных территорий). У объектов общественной застройки проектируются открытые стоянки для автомобилей.

Создание системы пешеходных улиц и велосипедных дорожек

Проектом генерального плана основные пешеходные направления формируется вдоль центральных осевых направлений в центральной части.

Ширина тротуаров принимается 2,5 м по главным улицам и 2,0 м по второстепенным. 

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с  требованиями ПДД по дорогам общего пользования. Места для хранения велосипедов отсутствуют.

Перечень и количественные значения целевых показателей развития транспортной инфраструктуры

Функциональный механизм реализации Программы включает следующие элементы:

· стратегическое планирование и прогнозирование (определение стратегических направлений, темпов, пропорций структурной политики развития хозяйственного комплекса муниципального образования в целом, его важнейших отраслевых и межотраслевых комплексов), трансформированное в систему программных мероприятий (проектов) и плановых показателей их результативности;

· переход к программно-целевому бюджетированию с выстраиванием процессов планирования бюджета Программы от стратегических целей через долгосрочные окружные и муниципальные целевые программы (далее – функциональные программы) до конкретных мероприятий, исполнения бюджета Программы в разрезе муниципальных функциональных программ, а также окружных функциональных программ, содержащих мероприятия, реализуемые на территории поселка Ханымей;

· мониторинга достижения поставленных в рамках каждой функциональной программы целей и реального влияния их на поставленные стратегические цели развития;

· экономические рычаги воздействия, включающие финансово-кредитный механизм Программы, ее материально-техническое обеспечение и стимулирование выполнения программных мероприятий;

· правовые рычаги влияния на экономическое развитие (совершенствование нормативной правовой базы и механизмов правоприменения на федеральном, окружном и муниципальном уровне, включая в том числе предложения по мерам совершенствования налогового и технического регулирования, совокупность нормативных правовых документов федерального, окружного и муниципального уровня, способствующих деловой и инвестиционной активности, а также регулирующих отношения федеральных, окружных и муниципальных органов, заказчиков и исполнителей в процессе реализации мероприятий и проектов Программы);

· организационная структура управления Программой (определение состава, функций и согласованности звеньев административно-хозяйственного управления), в том числе распределение полномочий и ответственности между участниками реализации Программы, необходимых и достаточных для достижения целей Программы;

· регулярная оценка результативности и эффективности реализации Программы с возможностью корректировки действий участников реализации.

Финансирование Программы предусматривается за счет:

· средств федерального бюджета (в том числе иных межбюджетных трансфертов на реализацию мероприятий по развитию и поддержке социальной, инженерной и инновационной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей Пуровского района Ямало-Ненецкого автономного округа Российской Федерации в порядке, определенном Постановлением Правительства Российской Федерации от 22 декабря 2007 г. № 917 «Об утверждении Правил предоставления межбюджетных трансфертов из федерального бюджета для осуществления мероприятий по развитию и поддержке социальной, инженерной и инновационной инфраструктуры Российской Федерации»);

· трансфертов, предусмотренных на реализацию мероприятий Программы развития инновационных кластеров, которые реализуются на территории муниципального образования поселок Ханымей, а также мероприятий других федеральных программ, в случае, если они реализуются на территории муниципального образования поселок Ханымей;

· средств окружного бюджета Ямало-Ненецкого автономного округа (в том числе в виде окружных субсидий на реализацию мероприятий по развитию и поддержке социальной, инженерной и инновационной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей;

· средств муниципального бюджета;

· собственных источников финансирования участников Программы (исполнителей мероприятий и проектов);

· других внебюджетных источников финансирования.

Перечень целевых показателей, используемых для оценки результативности и эффективности Программы (контрольные показатели реализации Программы):

· отремонтировано автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, км;

· доля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, %;

· доля дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП, единицы на 1 тыс. автотранспортных средств.

Перечень целевых показателей используемых для оценки результативности и эффективности Программы приведен в таблице 5.2.

Целевые показатели, используемые для оценки результативности и эффективности Программы

Таблица 5.2

	Показатели
	Ед. изм.
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2035

	Ремонт автомобильных дорог общего пользования
	км
	0,42
	0,23
	0,34
	0,5
	0,5
	0,6
	0,5
	0,6
	1,5
	5

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	1,41
	0,78
	1,13
	1,1
	1
	0,9
	0,9
	0,85
	0,5
	0,1

	Доля ДТП, совершению которых сопутствовало наличие неудовлетворительных дорожных условий, в общем количестве ДТП
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


За 2013-2015 годы было отремонтировано:

· 99 м – дорожного полотна в твердом покрытии;

Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей представлены в таблице 5.3.

Таблица 5.3

Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры

	№ п/п
	Наименование показателя
	Единица измерения
	Современное состояние
	Расчетный срок (2035 г.)

	НАСЕЛЕНИЕ

	1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	4650
	5500

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	
	+18,2%

	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	2.1
	Протяженность магистральных дорог
	км
	0
	0

	2.2
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	29,83
	35

	2.3
	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта, в том числе:
	км
	0
	0

	
	-электрифицированная железная дорога
	км
	0
	0

	
	-автобус
	км
	0
	0

	2.4
	Количество транспортных развязок в разных уровнях
	единиц
	0
	0

	2.5
	Аэропорты
	единиц
	0
	0

	2.6
	АЗС
	единиц
	1
	1


ПРОГРАММА ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ДОСТИЖЕНИЕ ЦЕЛЕВЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ

Общая программа инвестиционных проектов включает: 

· программу инвестиционных проектов в оптимизации улично-дорожной сети; 

· программу инвестиционных проектов во внешнем транспорте; 

· программу инвестиционных проектов в объектах транспортного обслуживания; 

· программу инвестиционных проектов в организации мест стоянок и долговременного хранения транспорта;

· программу инвестиционных проектов в создании системы пешеходных улиц и велосипедных дорожек.

Общая программа инвестиционных проектов муниципального образования поселок Ханымей до 2035 года (тыс. руб.) представлена в таблице 6.1.

Предложения по величине необходимых инвестиций в строительство и реконструкцию объектов транспортной инфраструктуры

Таблица 6.1

	№ п/п
	Наименование объекта
	Параметры объекта
	Мероприятия
	Объем финансиро-вания, млн. руб.
	Источник финансиро-вания
	Сроки реализа-ции, годы

	1
	Улично-дорожная сеть
	Протяженность  – 5,17  км, ширина основных улиц – 9,0-13,0 м, второстепенных улиц – 6,0-10,0 м
	Разработка проектной документации
	11,37
	Бюджет МО, района, округа
	До 2025 года

	
	
	
	Строительство
	189,94
	
	

	2
	Улично-дорожная сеть
	Протяженность  – 15,3 км, ширина основных улиц – 9,0-13,0 м, второстепенных улиц – 6,0-10,0 м
	Разработка проектной документации
	24,59
	Бюджет МО, района, округа
	До 2035 года

	
	
	
	Реконструкция
	417,72
	
	

	3
	Переход через железнодорож-ные пути на северную сторону
	Протяженность 50 м
	Разработка проектной документации
	36,60
	Бюджет округа, федеральный
	До 2035 года

	
	
	
	Строительство
	283,0
	
	

	
	
	
	Реконструкция, строительство
	4422,23
	
	

	4
	Станция технического обслуживания
	1 в п. Ханымей
	Разработка проектной документации
	0,75
	Частные средства
	До 2021 года

	
	
	
	Строительство
	12,9
	
	

	5
	Тротуары
	Протяженность  – 8,2 км, ширина по главным улицам – 2,5 м, по второстепенным – 2,0 м.
	Разработка проектной документации
	1,15
	Бюджет МО, района, округа
	До 2021 года

	
	
	
	Строительство
	28,65
	
	


Примечание: объем инвестиций необходимо уточнять по факту принятия решения о строительстве или реконструкции каждого объекта в индивидуальном порядке, кроме того объем средств будет уточняться после доведения лимитов бюджетных обязательств из бюджетов всех уровней на очередной финансовый год и плановый период.

ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ
Оценка результативности и эффективности программы осуществляется по следующим направлениям:

· оценка степени достижения запланированных результатов, выраженных целевыми контрольными показателями по стратегическому направлению (для этого фактически достигнутые значения показателей сопоставляются с их плановыми значениями);

· оценка степени выполнения запланированных мероприятий в установленные сроки (выявления степени исполнения плана по реализации программы (подпрограммы) проводится сравнение фактических сроков реализации мероприятий плана с запланированными, а также сравнение фактически полученных результатов с ожидаемыми);

· оценка степени достижения целевых индикаторов и контрольных показателей по каждому из приоритетных направлений развития в корреспонденции с объемом фактически произведенных затрат на реализацию мероприятий (для выявления степени достижения запланированного уровня затрат фактически произведенные затраты на реализацию программы (подпрограммы) в отчетном году сопоставляются с их плановыми значениями);

· оценка эффективности предоставления государственной и муниципальной поддержки с точки зрения реализации государственной политики и достижения поставленных целей (осуществляется Министерством образования и науки Российской Федерации в установленном Правительством Российской Федерации порядке, высшими органами управления Ямало-Ненецкого автономного округа в установленном ими порядке, а также органами местного самоуправления муниципального образования поселок Ханымей).

Основные прогнозные показатели развития транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Ханымей на период 2017-2035 года приведены в таблице 7.1.

Таблица 7.1

Прогнозные показатели развития транспортной инфраструктуры

	№ п/п
	Перечень мероприятий
	Единицы измерения
	Этапы реализации

	
	
	
	на 1 очередь 

(2022 г.)
	на расчетный срок (2035 г.)

	1
	Строительство улично-дорожной сети
	км
	2,17
	3

	2
	Реконструкция улично-дорожной сети
	км
	5,3
	10

	3
	Строительство перехода через железнодорожные пути
	м
	0
	50

	4
	Строительство станции технического обслуживания
	ед.
	1
	1

	5
	Строительство тротуаров
	км
	4,2
	4


ПРЕДЛОЖЕНИЕ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ ПОСЕЛОК ХАНЫМЕЙ
Администрация муниципального образования поселок Ханымей осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

· разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

· контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

· методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком до 2035 года и подлежит корректировке ежегодно.

План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Программа инвестиционных проектов, обеспечивающих достижение целевых показателей». Утверждение тарифов и принятие решений по выделению бюджетных средств, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов.

Мониторинг Программы включает следующие этапы:

1. Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры. 

2. Верификация данных.

3. Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной инфраструктуры.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной инфраструктуры.

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.

Приложение


к постановлению Администрации муниципального образования поселок Ханымей 


                                                                        	от 08 июня 2017 года   № 096
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